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SANTRAUKA

2009 m. birzeal baigsi pirmasis Europos afingos finansias paramos panaudojimo laikotarpis,
kurio metu Lietuva struliriniy fondy ir nacionalinio biudZetocBas investavo pagal 2004—2006 m.
Bendgji programavimo dokumentBPD). Teikiant parampagal BPD buvo siekiama sustiprinti
Lietuvostikio ilgalaikio konkurencingumo plotés prielaidas.

Saliesikio augimas, keliantis gyvenimo ligir naujy darbo viet kirimas ity negmanomi be
efektyvios transporto sistemos. Veiksmingas trartspafrastruktiros tinklas — pagrindinderamo
visuomers ir ekonomikos gyvavimoal/ga. Jis sukuria galimybes laisvam prgkpaslaug bei

asmem judéjimui ir skatina regionip bei tarpregionip bendravim. Jis taip pat uztikrina Zmani
darbui, studijoms ir laisvalaikiuititing mobiluma. Toctl investavimas; transporto sektagi jau

seniai tapo Europosafsingos strukirinés bei sanglaudos politikos prioritetu. Parama itiggsms

1 Lietuvos transporto sektariigyvendinant BPD buvo teikiama pagal 1.1 priegmghransporto
infrastrukiros prieinamumo ir paslaugokybés gerinimas”. Buvo suformuluoti penki investicij
uzdaviniai:

- tobulinti eismo slygas keliuose ir gatse, didinti eismo saugir mazinti neigiam
transporto poveikaplinkai;

- didinti gelezinkehp pagguma, skatinti keleivip ir kroviniy pervezima gelezinkehy
transportu, gerinti traukinikeleiviy aptarnavimo kokyg

- didinti Klaipédos valstybinio {jjry uosto keleiwy ir kroviniy srautus, sukurti bengidaus
vandem keliy sistem keleiviams ir kroviniams gabenti;

- uztikrinti  skrydziy saug, saugum tarptautiniuose oro uostuose, gerinti kebgivi
aptarnavimo kokyd

- plétoti multimodalinio transporto tinklLietuvoje.

2004-2008 m. laikotarpiu Siems uzdaviniagggvendinti buvo vykdomi 79 projektai. Jiems skirta
daugiau nei 641 min. Lt Europos regiotspktros fondo (ERPF) ir nacionalinio biudZeto paramos.
Siekiantjvertinti BPD 1.1 priemoni uzdaving igyvendinimo masgtir apskaéiuoti, koki poveil
ERPF parama, skirta transporto sektoriui,éjturvisam Lietuvosakiui ir atskiriems Salies
regionams, buvo atliktas Sis vertinimas.

Vertinant BPD 1.1 priemass uzdavini igyvendinimy, ataskaitoje konstatuojama, kad daugiausia
projeki; igyvendinta ir ¢Sy skirta pagal pirraji priemores uzdavir, kuriuo buvo siekiama tobulinti
eismo glygas keliuose ir gatse, didinti eismo saugwmr mazinti neigiam transporto poveik
aplinkai. IS viso investicijomgkeliy ir miesty transporto infrastrukita buvo skirta 427,47 min. Lt,
uz kuriuosigyvendintas 61 projektaggyvendinant Siuos projektus buvo nutiesta 5,92 kauajun
keliy ir rekonstruota/iSasfaltuota 515,46 km esgakeliy. BPD 1.1 priemoés parama reikSmingai
prisidejo prie zvyrkelyy dalies valstybigs reikSngs kely tinkle mazjimo: vykdant Lietuvos kel
direkcijos prie Susisiekimo ministerijos projektggvyrkeliy asfaltavimo programa 2004—-2005
metams*, ,Zvyrkeli asfaltavimo programa 2006—2008 metais 6 pakethst)p iSasfaltuota 259,8
km Zvyrkeliy. Vertinant pagal BPD 1.1 priemengyvendintus eismo saugos keliuose projektus,



didZiausy ijtaka avaringumo magimui turéjo Lietuvos automobili keliy direkcijos prie
Susisiekimo ministerijosigyvendintas projektas ,Eismo saugos ir aplinkosaugipriemoniy

diegimas 2004-2006 metams“. Sis projektas pijisidprie bendros avaringumo iraaniyjy

keliuose situacijos gé&imo Lietuvoje. 2008 m. zuvusgiy keliuose skaius, lyginant su 2007 m.,
sumazjo 30 proc.

Gelezinkeli transporto infrastrukitai buvo skirta penktadalis BPD 1.1 priemdasmparamos (140,46
min. Lt). Siomis investicijomis buvo nutiesta 4,5 naujp ir rekonstruota 22,85 km esam
gelezZinkeli, jdiegtos saugos priemésy rekonstruotos Vilniaus ir Kauno geleZinkelstotys.
Vertinant investiciy nauch matyti geros praktikos pavyzdzilSskirtinas IXB koridoriaus jungties
su Klaipdos uostu — Klaigdos gelezinkelio mazgo gtfos projektas, paskatim skirting:
transporto Saksaveika ir krovos apimties iSaugigrKlaipédos valstybiniameijy uoste.

BPD 1.1 priemoés kSomis jgyvendinti projektai iS dalies prisigp prie tr€iojo uzdavinio
igyvendinimo — didinti Klaipdos valstybinioiiry uosto krovini ir keleiviy srautus, sukurti bengr
vidaus vandensistem kroviniams ir keleiviams gabentitrd; uosto ir vidaus vanderkeliy plétros
projektams buvo skirta vos 4 proc. (25,35 min. iy BPD 1.1 priemoés léSy, kuriomis buvo
igyvendintas gelezinkeli pertvarkymo Klaipdos uosto pietigje dalyje projektas, atlikta vidaus
vandem kelio Nemunu sutvarkymo galimybistudija ir pagrindiniai darbai. Teu nebuvo
igyvendintas planuotas kruiziplaivy terminalo infrastrukiros pktros projektas, tad BPD 1.1
priemor¢ nepaskatino keleigyivezimo firy transportu augimo.

Oro transporto ptros srityjeigyvendintiems projektams buvo skirta 8 proc. (48y46. Lt) BPD
1.1 priemogs kSy, 0 visos investicijos buvo nukreiptpsaugumo didining igyvendinti Vilniaus ir
Palangos oro uostperimetro aptérimo projektai, irengtos modernios kilimo irapimo taky
sistemos, aviacijos saugumo prieré®nr kt. Investicijos prisijo prie Lietuvos oro transporto
sektoriaus pitros 2004-2008 m. Peil faikotarg keleiviy srautas Lietuvos tarptautiniuose oro
uostuose iSaugo nuo 1,1 min. 2004 m. iki 2,5 mBO&m., o oro transportu gaberkroviniy
kiekis padi@jo nuo 9,2 tikst. tony 2004 m. iki 10,9itkst. tony 2008 m.

Apibendrinant BPD 1.1 priemés rezultal analiz, ataskaitoje daroma iSvada, kad daugiausia |
(88 proc.) buvo skirta sausumos transportui:keelezinkely ir miesto transporto infrastruidai.
Igyvendinant & priemore daugiausia buvo investuojamaesamos transporto infrastrakbs
rekonstrukcig (apie 80 proc. investigj) bei eismo saugos priemandiegina, mazai investicij
skirta infrastrukiiros pktrai (trikstamoms jungtims, pralaidumo didinimui), skirtingransporto
raSiy saveikai (multimodaliniam transportui), kai kuritransporto Sak plétrai (yp& vandens
transportui). 2007—-2013 m. programavimo laikotargigkiant toliau didinti keliomi saugum ir
mazinti neigiam augartiy transporto srautpoveilq, reikia esti investicijasj keliy infrastruktiros
plétra, ypa& miestuose, remti gelezinkellinijy, priklausadiu TEN-T tinklui ar besiribojaéiu su
juo, modernizaci. Be to, didesés investicijos reikalingos multimodalinio transpmxtystymui, oro
transporto (oro uostkonkurencingumo) irgru vandem transporto (Klaipdos valstybinio gry
uosto konkurencingumo regionegiphi.

Bendras BPD 1.1 priemonei nustatybdikliu pasiekimo laipsnis yra aukstas, iSskyrus nustatytu
investicijoms i gelezinkely transporto infrastrukita. Stelésenos rodikli pasiekim mazino
projekiy lygmens problemos (ypaviejyjju pirkimy srityje) ir iSorires priezastys (statybos darb
kainos augo vidutiniSkai 9 proc. per metus, brasgybos medziagos (pavyzdziui, plieno kaina
pakilo 60 proc. per BPD laikotapp Atkreiptas @mesys, kad aukStesnio lygmens sssimos
rodikliai (rezultato ir poveikio) nebuvo pakankati@siogiai @&l ES strukiirinés paramos transporto
sektoriuje pasireisSki@oms pasekr@ms ir poveikiui iSmatuoti. Rezultato lygiuity buw naudinga



steketi tokius rodiklius kaip tiikstamy jungtiy su TEN-T tinklo elementais nutiesimas, kelgjvi
vezamy gelezinkely transportu, skdiaus di¢jimas, o @&l nemaz BPD 1.1 priemoés investicij i
eismo saugumpoveikio lygiu — avaringumo ar Zuvugi skatiaus maéjimo rodikl.

Svarbios vertinimo iSvadoséldBPD 1.1 priemoés poveikio — atlikti skaiavimai rodo, kad
investicijos i transporto sektagi jau atsipirko. Makroekonometrinio modeliavimotdu
apskaéiuota, kad, pagal BPD 1.1 priempmnvestavus 567,93 min. Lt sausumos transporto
sektoriy, per 2004—2008 m. transporto sektoriuje papildomaio sukurta 882 min. Lt pritinés
vertes. Vadinasi, per penkerius metus kiekviepasansporto infrastrukita investuotas litas jau
daw 1,5 Lt gnzos. Investiciy i transporto infrastrukta poveikis yra ilgalaikis, tod, pratsus
paramos poveikio stéfima iki 2011 m., suminis paramos efektas virSys 1,#dmLt, t. y.
investicijos per 2004-2011 m. sukurs 3 kartus aiggansporto veiklos pridinés verts prieaug
nei investuai 1¢sy dydis.

Investicijosi transporto sektagi prisicéjo ir prie uzimtumo didinimolgyvendinant pagal BPD 1.1
priemorg finansuotus projektus, buvo sukurta 3260 darbtyvige to, kaip rodo makroekonominio
modeliavimo rezultatai, dka projekty buvo sukurtos ir papildomos darbo vietos susijosiu
sektoriuose. Apskaiuota, kad per 2004—-2008 m. laikotafdPD 1.1 priemoés investicijomis
sukurta 3,4 itkst. papildona darbo vie;. Vidutinés vienos darbo vietos (sumuojant tiesiogines ir
papildomas darbo vietas) sukno ssnaudos sudarapie 90 iikst. Lt, t. y. beveik per pgsnaziau
nei kitose ES Salyse ERP&Sbmisjgyvendinant infrastrukirinius projektus.

Investicijuy i transporto infrastrukita teigiamas poveikis Salies ekonomikai neapsiribtja
transporto sektoriaus gifa ir jtaka ekonomikai per eksporto skatiminSios investicijos mazina
periferiniy regiony atskirf, leidzia optimaliau panaudoti turimus iSteklius didina p
konkurencingurg. Daugiausia BPD 1.1 prieméms léSy buvo skirta Vilniaus, Klaipdos ir Kauno
apskritims. Tokia situacija susikl@stiéel didesnio investicij poreikio didziuosiuose miestuose,
siekiant spgsti dicdkjancio automobiliy skatiaus, automobilj spisciy ir per dide¢s gatviy apkrovos
problemas. Taip pat Sios apskritys sukadaugiau BPD 1.1 priemés investiciji, nes jose buvo
igyvendinami oro uosgt Klaipédos valstybinio jjry uosto, gelezinkali mazg: modernizavimo
projektai. Vilniaus apskéiai skirty 1¢Sy suma siek 162,54 min. Lt (25 proc. visos transporto
sektoriui skirtos paramos), Klaigos apsk#iiai — 134,15 min. Lt (21 proc.), o Kauno — 105,2Bm
Lt (16 proc.). Tdiau perskaiiavus paramos pasiskirstynpagal gyventaj skatiy apskrityse
matyti, kad parama pasiskiéspakankamai tolygiai. Didesni nuokrypiai matyti tklaipédos,
Utenos ir Siauli apskrityse. Vertinimo metu buvo sudarytas emrihietuvos apskéiy
ekonometrinis modelis (ALEM), kuriuo buvo skmiojamas BPD 1.1 priemés tiesioginis ir
netiesioginis poveikis apskriy BVP augimui 2004-2008 m. laikotarpiu. Rezulta@ado aukst
investiciiy naudy regionams -vidutiniSkai 1 Lt investicija generavo 3,5 Ltags. DidZiausias
teigiamas investiacj efektas nustatytas Kauno, Marijamggl Pane#zio ir Utenos apskritims.
Vertinimo iSvadose rekomenduojama 2007-2013 m. sdiele investicijasi keliy transporto
infrastruktira skirti toms apskritims, kuriose nepakankamaiétighs vieting keliy tinklas riboja
apskrtiy plétra, t. y. Vilniaus, Marijampdls ir Siauliy apskritims.

Galiausiai BPD 1.1 priemes investicij | transporto sektagi naud, pajus ir kiekvienas Lietuvos
gyventojas, neséligyvendint; projekiy:

e gyventojai gali tiesiau, gré&iau ir patogiau keliauti tarp miestkaimy, gyvenvi€iy, turizmo
centry,

e modernesnis miesto gatvitinklas leidzia greiiau pasiekti darbo, sveikatos paslaug
teikimo, Svietimo ir kitagstaigas,



e dviratininkai ir pstieji gali naudotis specialiai jiems sukurta istraktira, todl kelionés
dviraiais ar gsciomis tampa Zymiai patogess)

e idiegus eismo saugos priemones keliuose, gelezidsdi oro uostuose gyventojai gali
jaustis saugiau savo keliesmmetu,

e sprendziant miesto transporto problemas, mazinanstig, gerinama miesto aplinkos
kokyhe.

Kaip rodo 2008 m. gruagdFinans; ministerijos uzsakymu atlikto visuom&nnuomogs tyrimo
rezultatai, net 50 proc. gyvengojau teigia jadia asmenin ES strukiirinés paramos, skirtos
transporto sektoriui, nagd



